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Ladungssicherung, Uberladung, Abmessungen

4 www.LKW-Recht.eu und seine Folgen

1. Vorbemerkung:

Rechtliche Fragen rund um LKWs im Stral3enverkehr sind offensichtlich
mit groRer Unsicherheit behaftet.

In zahlreichen LKW-Foren werden immer wieder LKW-rechtlich
spezifische Fragestellungen aufgeworfen, von juristischen Laien aber
haufig — verstandlicherweise — nicht in der notwendigen Qualitat
beantwortet. Auch zahlreiche Anwaltskollegen sind dann, wenn sich nicht
regelm&Rig mit einschlagigen juristischen Fragen konfrontiert sind mit der
Beantwortung der Spezialmaterie haufig Gberfordert.

Diesem Manko soll durch die e-books unter LKW-Recht.eu abgeholfen
werden. Behandelt werden hier die Themen Ladungssicherung,
Uberladung, Abmessungen und die Folgen von entsprechenden
Verstol3en. In parallelen e-books werden auch Themen erértert, wie Lenk-
und Ruhezeiten sowie Abstand, Geschwindigkeit und Parken.

2. Grundsatzliches zum Verhalten bei einer
Kontrolle

Zunachst jedoch Grundsatzliches zum Verhalten bei einer Kontrolle durch
die ,Obrigkeit“, also insbesondere durch Polizei und BAG.

Jeder kennt das Sprichwort
.Reden ist Silber — Schweigen ist Gold!"
Hinsichtlich des Verhaltens bei einer Kontrolle gilt dies umso mehr!

Dieser Umstand resultiert zum einen aus dem Grundsatz, dass ein
Beschuldigter eines Ordnungswidrigkeits- oder gar Strafverfahrens das
Recht hat, zu schweigen. Schliel3lich muss sich niemand selbst belasten.

Diese Erkenntnis, lieber zu schweigen resultiert zum anderen aus der
anwaltlichen Erfahrung, dass zahlreiche spétere Beschuldigte eines
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Ordnungswidrigkeitsverfahrens den Behdrden selbst die notwendigen
Informationen zur Verfolgung der Ordnungswidrigkeit oder der Straftat bei
der Befragung an die Hand gegeben haben.

3. Rechtliche und technische Regeln

Zunachst ein Abriss Uber die einschlagigen rechtlichen und technischen
Regelungen hinsichtlich Ladungssicherung, Uberladung und
Abmessungen:

3.1. Zu beachtende technische und rechtliche
Regeln bzgl. Ladungssicherung

§ 22 | StVO -- Richtlinie VDI 2700 -- EN 12195 Teil 1

Rechtlicher Dreh- und Angelpunkt der Ladungssicherung ist § 22 | StVO.
Dieser lautet:

§ 22 Ladung

(1) Die Ladung einschlie3lich Gerate zur Ladungssicherung sowie Ladeeinrichtungen sind so zu
verstauen und zu sichern, dass sie selbst bei Vollbremsung oder plétzlicher Ausweichbewegung
nicht verrutschen, umfallen, hin- und herrollen, herabfallen oder vermeidbaren Larm erzeugen
kénnen. Dabei sind die anerkannten Regeln der Technik zu beachten.

§ 22 StVO regelt mithin die Mel3latte, der eine Ladungssicherung gerecht
werden muss. Die Ladungssicherung muss so ausgestaltet sein, dass die
Ladung selbst bei einer Vollboremsung sowie pl6tzlichen
Ausweichbewegungen weder verrutscht, noch umfallt, noch hin- und
herrollt, herab fallt oder auch nur Larm erzeugt.

Klargestellt wird in § 22 StVO ausdriicklich, dass die anerkannten Regeln
der Technik zu beachten sind. Mit diesen anerkannten Regeln der
Technik kommt die VDI-Richtlinie 2700 sowie die Richtlinie EN 12195 Tell
1 ins Spiel. In diesen Richtlinien ist die anerkannte Technik der
Ladungssicherung dokumentiert. Die Lektire dieser Richtlinien sei jedem
empfohlen, der auch nur halbwegs regelmafig Ladung in Kraftfahrzeugen
transportiert.

Nicht nur der Vollstandigkeit halber sei ausdricklich darauf hingewiesen,
dass § 22 StVO nicht nur fur Ladung auf LKWs gilt, sondern auf jede Art
des Ladungstransportes Anwendung findet. Dies beispielsweise auch
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dann, wenn der Ladungstransport mit geschlossenen Transportern erfolgt.
8 22 StVO ist auch auf den privaten Bereich anwendbar, beispielsweise
auch dann, wenn vom Baumarkt dort gekaufte Materialien im geliehenen
PKW-Anhanger nach Hause transportiert werden.

In diesen Richtlinien wird zwischen kraftschliissiger und formschlussiger
Ladungssicherung unterschieden. Die kraftschllissige Ladungssicherung
wird durch Niederzurren der Ladung auf der Ladeflache gewéahrleistet.
Das Niederzurren erfolgt regelmafig mittels Zurrgurten oder Zurrketten
und fuhrt dazu, dass die Ladung durch die Aufpressung auf die
Ladeflache ihre Reibungskraft deutlich erhéht und dadurch letztlich ein
Verrutschen verhindert wird. Verstarkt wird dieser Effekt durch die
Verwendung von Reibwert erhdhenden Unterlagen, sogenannten
Antirutschmatten. Um diese Erh6hung des Reibwertes zu erreichen
missen jedoch tatsachlich Antirutschmatten Verwendung finden, das
Unterlegen von zerschnittenen Foérderbandern erreicht keine Reibwert
erhéhende Wirkung.

Um den notwendigen Kraftschluss herzustellen sind unabhéngig von der
Berechnung der Ladungssicherung zwei Sicherungsmittel zu verwenden.
Die Berechnung der erforderlichen Ladungssicherung bertcksichtigt das
Ladungsgewicht, den vertikalen Zurrwinkel der verwendeten Zurrgurte,
den Gleitreibwert, den Beschleunigungsfaktor sowie den sogenannten
Ubertragungsbeiwert.

Im Internet sind einschlagige Berechnungsprogramme zur Uberprifung
der Ladungssicherung zu finden und zwar unter:

http://ladungssicherung.lasiprofi.de/de/niederzurren.htmi

http://ladungssicherung.lasiprofi.de/de/diagonalzurren.html

Unter Verwendung dieser Berechnungsprogramme lassen sich zumindest
die grébsten Fehler der Ladungssicherung vermeiden.

Die eigentlichen Parameter, um die Berechnung der Ladungssicherung
durchzufiihren, kénnen den Liefer- und Ladescheinen — dort insbesondere
das Gewicht — entnommen werden. Der Gleitreibwert kann den
technischen Daten der Antirutschmatte entnommen werden, die Angaben
zum Zurrmittel befinden sich auf einem Aufnaher, der auf den
Spanngurten aufgenaht sein sollte. Sofern sie Spanngurte vorliegen
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haben, die keinen Aufnéher tragen hier die dringende Empfehlung: Finger
weg! Derartige Spanngurte durfen in Deutschland nicht gehandelt werden.

Neben der Mdglichkeit zur Ladungssicherung durch Kraftschluss besteht
die Mdglichkeit der formschlissigen Ladungssicherung. Bei der
formschlissigen Ladungssicherung wird die Ladung entweder durch
bindiges lickenloses Verladen oder mittels Schrag- oder
Diagonalzurrung sowie Kopf- oder Buchtlatschung gesichert. Laienhaft
formuliert kbnnte man sagen, die Ladung wird auf dem LKW eingeklemmt.
Zu beachten ist jedoch, dass eine alleinige Ladungssicherung durch
Formschluss ohne weiteres Niederzurren nur dann zulassig ist, wenn der
Fahrzeugaufbau eine entsprechende Stabilitat aufweist, um die
auftretenden Krafte aufzunehmen. Nach VDI 2700 sind 80 % des
Ladungsgewichtes nach vorne zu sichern, wobei der Stirnwand des
Fahrzeugaufbaus eine besondere Bedeutung zukommt. Auch die
Seitenwéande des Aufbaus dirfen bei formschlissiger Ladungssicherung
nicht aul3er Acht gelassen werden. Eine einfache Schiebeplane reicht
dafur sicherlich ebenso wenig aus, wie einige in die Stangenkonstruktion
eingesteckte Holzbretter. Diese sorgen wohl nur daftir, dass die Plane des
LKWs nicht wegfliegt. Mit einer Ladungssicherung haben diese Bauteile
des LKWs nun wirklich nichts zu tun.

3.2. Zu beachtende technische und rechtliche
Regeln bzgl. Uberladung

8 34 StVZO - zu beachten: Nicht blo3 zulassiges Gesamtgewicht zu
beachten, auch Achslast, Anhangelast, evtl. Stitzlast

Dreh- und Angelpunkt der zu beachtenden rechtlichen Regeln hinsichtlich
der Frage der Uberladung ist in § 34 StVZO zu sehen. Dieser lautet:

3.3. § 34 M @ Achslast und Gesamtgewicht
(1) Die Achslast ist die Gesamtlast, die von den Radern einer Achse oder einer Achsgruppe auf die
Fahrbahn tbertragen wird.
(2) 'Die technisch zulassige Achslast ist die Achslast, die unter Beriicksichtigung der
Werkstoffbeanspruchung und nachstehender Vorschriften nicht Giberschritten werden darf:

§ 36 (Bereifung und Laufflachen);
§41 (Bremsen an einachsigen Anhéngern und zweiachsigen Anhangern mit
Abs. 11 einem Achsabstand von weniger als 1,0 m).

?Das technisch zuléssige Gesamtgewicht ist das Gewicht, das unter Bertcksichtigung der
Werkstoffbeanspruchung und nachstehender Vorschriften nicht Giberschritten werden darf:

§35 (Motorleistung);
§ 41 Abs. 10 und 18 (Auflaufbremse);
§ 41 Abs. 15 und 18 (Dauerbremse).
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(3) 'Die zulassige Achslast ist die Achslast, die unter Beriicksichtigung der Bestimmungen des
Absatzes 2 Satz 1 und des Absatzes 4 nicht tiberschritten werden darf. *Das zulassige
Gesamtgewicht ist das Gewicht, das unter Beriicksichtigung der Bestimmungen des Absatzes 2
Satz 2 und der Absatze 5 und 6 nicht iberschritten werden darf. °Die zulassige Achslast und das
zulassige Gesamtgewicht sind beim Betrieb des Fahrzeugs und der Fahrzeugkombination

einzuhalten.

(4) 'Bei Kraftfahrzeugen und Anhangern mit Luftreifen oder den in § 36 Abs. 3 fiir zulassig erklarten
Gummireifen — ausgenommen Stral3enwalzen — darf die zulassige Achslast folgende Werte nicht

Ubersteigen:
1.

4.9

Autor: RA Dr. Jur. G6tz Knoop

Einzelachslast
a)

b)

c)

Einzelachsen...............

Einzelachsen
(angetrieben)...............

aufgehoben

Doppelachslast von Kraftfahrzeugen unter
Beachtung der Vorschriften fur die Einzelachslast

a)

b)

<)

d)

Achsabstand weniger als

Achsabstand 1,0 m bis
weniger als 1,3 m...............

Achsabstand 1,3 m bis
weniger als 1,8 m...............

Achsabstand 1,3 m bis
weniger als 1,8 m, wenn die
Antriebsachse mit
Doppelbereifung und
Luftfederung oder einer als
gleichwertig anerkannten
Federung nach Anlage XII
ausgerustet ist oder jede
Antriebsachse mit
Doppelbereifung ausgerustet
ist und dabei die
héchstzulassige Achslast von
9,50 t je Achse nicht
Uberschritten wird...............

Doppelachslast von Anhéangern unter Beachtung
der Vorschriften fiir die Einzelachslast

a)

b)

c)

d)

e)

Achsabstand weniger als 1,0

Achsabstand 1,0 m bis
weniger als 1,3 m...............

Achsabstand 1,3 m bis
weniger als 1,8 m...............

Achsabstand 1,8 m oder

aufgehoben

Dreifachachslast unter Beachtung der Vorschriften
fur die Doppelachslast

a)

b)

www.LKW-Recht.eu, info@knoop.de
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Achsabstande nicht mehr als

Achsabstéande mehr als 1,3
m und nicht mehr als 1,4

10,00t

11,50t

11,50t

16,00t

18,00t

19,00 t;

11,00t

16,00 t

18,00t

20,00t

21,00t

24,00 t.
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?sind Fahrzeuge mit anderen Reifen als den in Satz 1 genannten versehen, so darf die Achslast
héchstens 4,00 t betragen.

(5) Bei Kraftfahrzeugen und Anhéngern — ausgenommen Sattelanh&nger und

Starrdeichselanhanger (einschlie3lich Zentralachsanhénger) — mit Luftreifen oder den in § 36 Abs. 3
fur zulassig erklarten Gummireifen darf das zulassige Gesamtgewicht unter Beachtung der
Vorschriften fur die Achslasten folgende Werte nicht ubersteigen:

1.

4.

Fahrzeuge mit nicht mehr als 2 Achsen
Kraftfahrzeuge und Anhénger jeweils...............

Fahrzeuge mit mehr als 2 Achsen — ausgenommen
Kraftfahrzeuge nach Nummern 3 und 4 —

a) Kraftfahrzeuge...............

b) Kraftfahrzeuge mit einer
Doppelachslast nach Absatz 4
Nr. 2 Buchstabe d...............

C) Anhanger...............

d) Kraftomnibusse, die als
Gelenkfahrzeuge gebaut
sind.......c......

Kraftfahrzeuge mit mehr als 3 Achsen —
ausgenommen Kraftfahrzeuge nach Nummer 4 —

a) Kraftfahrzeuge mit
2 Doppelachsen, deren Mitten
mindestens 4,0 m voneinander
entfernt sind...............

b) Kraftfahrzeuge mit 2 gelenkten
Achsen und mit einer
Doppelachslast nach Absatz 4
Nr. 2 Buchstabe d und deren
héchstzulassige Belastung,
bezogen auf den Abstand
zwischen den Mitten der
vordersten und der hintersten
Achse, 5,00 t je Meter nicht
Ubersteigen darf, nicht mehr

Kraftfahrzeuge mit mehr als 4 Achsen unter
Beachtung der Vorschriften in Nummer 3...............

18,00 t;

25,00t

26,00t
24,00t

28,00 t;

32,00t

32,00 t;

32,00t

(5a) I Abweichend von Absatz 5 gelten flr die zulassigen Gewichte von Kraftfahrzeugen nach

§ 30a Abs. 3 die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen.

(6) Bei Fahrzeugkombinationen (Ziige und Sattelkraftfahrzeuge) darf das zulassige Gesamtgewicht
unter Beachtung der Vorschriften fir Achslasten, Anhangelasten und Einzelfahrzeuge folgende Werte

nicht tbersteigen:

1.

Autor: RA Dr. Jur. G6tz Knoop

Fahrzeugkombinationen mit weniger als
4 Achsen...............

Zuge mit 4 Achsen
zweiachsiges Kraftfahrzeug mit zweiachsigem
Anhanger...............

zweiachsige Sattelzugmaschine mit zweiachsigem
Sattelanhénger

a) bei einem Achsabstand des
Sattelanhangers von 1,3 m
und mehr...............

b) bei einem Achsabstand des

Sattelanhangers von mehr als
1,8 m, wenn die
Antriebsachse mit

www.LKW-Recht.eu, info@knoop.de
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28,00 t;

36,00 t;

36,00t

38,00t
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Doppelbereifung und
Luftfederung oder einer als
gleichwertig anerkannten
Federung nach Anlage XII
ausgerdistet ist...............

c) aufgehoben
4. andere Fahrzeugkombinationen mit vier Achsen
a) mit Kraftfahrzeug nach
Absatz 5 Nr. 2 Buchstabe
Qe 35,00t
b) mit Kraftfahrzeug nach
Absatz 5 Nr. 2
Buchstabe b............... 36,00 t;
5. Fahrzeugkombinationen mit mehr als
4 Achsen............... 40,00 t;
6. Sattelkraftfahrzeug, bestehend aus dreiachsiger

Sattelzugmaschine mit zwei- oder dreiachsigem

Sattelanhénger, das im kombinierten Verkehr im

Sinne der Richtlinie 92/106/EWG des Rates vom

7. Dezember 1992 Uber die Festlegung

gemeinsamer Regeln fur bestimmte Beférderungen

im kombinierten Gulterverkehr zwischen

Mitgliedstaaten (ABI. EG Nr. L 368 S. 38) einen ISO-

Container von 40 Ful} beférdert............... 44,00 t.

(7) 'Das nach Absatz 6 zulassige Gesamtgewicht errechnet sich

®1.bei Zigen aus der Summe der zulassigen Gesamtgewichte des ziehenden Fahrzeugs und des
Anhangers,

®2 bei Ziigen mit Starrdeichselanhangern (einschlieBlich Zentralachsanhéngern) aus der Summe der
zuléassigen Gesamtgewichte des ziehenden Fahrzeugs und des Starrdeichselanhéngers, vermindert
um den jeweils hdheren Wert

(0} a)der zulassigen Stitzlast des ziehenden Fahrzeugs oder

(0} b)der zulassigen Stutzlast des Starrdeichselanhéngers,
bei gleichen Werten um diesen Wert,

®3.bei Sattelkraftfahrzeugen aus der Summe der zulassigen Gesamtgewichte der Sattelzugmaschine und
des Sattelanhangers, vermindert um den jeweils héheren Wert

(0} a)der zulassigen Sattellast der Sattelzugmaschine oder

(0} b)der zulassigen Aufliegelast des Sattelanhéngers,
bei gleichen Werten um diesen Wert.
2Ergibt sich danach ein hoherer Wert als

028,00 t (Absatz 6 Nr. 1),

036,00 t (Absatz 6 Nr. 2 und Nr. 3 Buchstabe a und Nr. 4 Buchstabe b),
38,00 t (Absatz 6 Nr. 3 Buchstabe b),

035,00 t (Absatz 6 Nr. 4 Buchstabe a),

40,00 t (Absatz 6 Nr. 5) oder

044,00t (Absatz 6 Nr. 6),
so gelten als zulassiges Gesamtgewicht 28,00 t, 36,00 t, 38,00 t, 35,00 t, 40,00 t bzw. 44,00 t.

(8) Bei Lastkraftwagen, Sattelkraftfahrzeugen und Lastkraftwagenzugen darf das Gewicht auf der
oder den Antriebsachsen im grenziberschreitenden Verkehr nicht weniger als 25 vom Hundert des
Gesamtgewichts des Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination betragen.

9) B 1Der Abstand zwischen dem Mittelpunkt der letzten Achse eines Kraftfahrzeugs und dem
Mittelpunkt der ersten Achse seines Anhéangers muss mindestens 3,0 m, bei Sattelkraftfahrzeugen
und bei land- und forstwirtschaftlichen Ziigen sowie bei Ziigen, die aus einem Zugfahrzeug und
Anhanger-Arbeitsmaschinen bestehen, mindestens 2,5 m betragen.zDies gilt nicht fur Zuge, bei
denen das zulassige Gesamtgewicht des Zugfahrzeugs nicht mehr als 7,50 t oder das des
Anhangers nicht mehr als 3,50 t betragt.

(10) L Fahrzeuge mit mindestens vier Radern, einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h und einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als
3,50 t, die Teil einer finf- oder sechsachsigen Fahrzeugkombination sind, miissen im
grenzuberschreitenden Verkehr mit den EG-Mitgliedstaaten und den anderen Vertragsstaaten des
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Abkommens uber den Europaischen Wirtschaftsraum au3erdem den im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bedingungen entsprechen.

(11) " Eiir Hubachsen oder Lastverlagerungsachsen sind die im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen anzuwenden.

Eine einfache Hilfestellung bei der Frage der Einhaltung von
Gesamtgewicht, Achslasten, Stitzlast der Anhangekupplung sowie
Anhangelast bietet die Zulassungsbescheinigung Teil | des benutzten
Fahrzeuges (sowohl des Zugfahrzeuges als auch des Anhangers). Unter
Ziffer 7 und 8 werden in der Zulassungsbescheinigung Teil 1 die
jeweiligen Achslasten angegeben. Unter Ziffer O.1 und O.2 die zulassige
Anhangelast sowie unter Ziffer F.1 und F.2 das zulassige Gesamtgewicht.

Eben solche Angaben finden sich in der Zulassungsbescheinigung Teil |
von Anhéangern. Hierbei handelt es sich um die Angaben zum jeweiligen
Fahrzeug. In § 34 IV finden sich hinsichtlich der Achslast die maximal
zulassigen Werte, die keinesfalls Uberschritten werden durfen, in § 34 V
und VI die Maximalangaben zum zulassigen Gesamtgewicht, die
keinesfalls Gberschritten werden durfen.

Auch diese Angaben gelten nicht nur fir den gewerblichen
Guterkraftverkehr, sondern auch fir private Transporte.

3.4. Zu beachtende rechtliche Regeln bzgl.
Abmessung

Dreh- und Angelpunkt der rechtlichen Bewertung ist hier § 22 Il — V StVO.
Diese lauten:

3.5. § 22 ™ Ladung

(1) 'Die Ladung einschlieRlich Gerate zur Ladungssicherung sowie Ladeeinrichtungen sind so zu verstauen und zu
sichern, dass sie selbst bei Vollbremsung oder plétzlicher Ausweichbewegung nicht verrutschen, umfallen, hin- und
herrollen, herabfallen oder vermeidbaren Larm erzeugen kénnen. “Dabei sind die anerkannten Regeln der Technik zu
beachten.

(2) *Fahrzeug und Ladung drfen zusammen nicht breiter als 2,55 m und nicht héher als 4 m sein. 2Fahrzeuge, die fur
land- oder forstwirtschaftliche Zwecke eingesetzt werden, dirfen, wenn sie mit land- oder forstwirtschaftlichen
Erzeugnissen oder Arbeitsgeraten beladen sind, samt Ladung nicht breiter als 3 m sein. *Sind sie mit land- oder
forstwirtschaftlichen Erzeugnissen beladen, dirfen sie samt Ladung hoher als 4 m sein. *Kuhlfahrzeuge diirfen nicht
breiter als 2,6 m sein.

(3) 'Die Ladung darf bis zu einer Hohe von 2,5 m nicht nach vorn tber das Fahrzeug, bei Ziigen tiber das ziehende
Fahrzeug hinausragen. 2lm Ubrigen darf der Ladungstberstand nach vorn bis zu 50 cm tber das Fahrzeug, bei Zuigen
bis zu 50 cm Uber das ziehende Fahrzeug betragen.

(4) *Nach hinten darf die Ladung bis zu 1,5 m hinausragen, jedoch bei Beforderung tiber eine Wegstrecke bis zu einer
Entfernung von 100 km bis zu 3 m; die au3erhalb des Geltungsbereichs dieser Verordnung zuriickgelegten
Wegstrecken werden nicht beriicksichtigt.’Fahrzeug oder Zug samt Ladung darf nicht langer als 20,75 m sein. *Ragt
das auRerste Ende der Ladung mehr als 1 m uber die Rickstrahler des Fahrzeugs nach hinten hinaus, so ist es
kenntlich zu machen durch mindestens
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e 1. eine hellrote, nicht unter 30 x 30 cm grof3e, durch eine Querstange auseinandergehaltene Fahne,
e  2.ein gleich groRRes, hellrotes, quer zur Fahrtrichtung pendelnd aufgehangtes Schild oder

e  3.einen senkrecht angebrachten zylindrischen Korper gleicher Farbe und Hohe mit einem Durchmesser von
mindestens 35 cm.
“Diese Sicherungsmittel diirfen nicht héher als 1,5 m tiber der Fahrbahn angebracht werden.®Wenn nétig (§ 17 Abs. 1),
ist mindestens eine Leuchte mit rotem Licht an gleicher Stelle anzubringen, auBerdem ein roter Riickstrahler nicht
héher als 90 cm.

(5) 'Ragt die Ladung seitlich mehr als 40 cm uber die Fahrzeugleuchten, bei Kraftfahrzeugen tiber den duBeren Rand
der Lichtaustrittsflachen der Begrenzungs- oder Schlussleuchten hinaus, so ist sie, wenn nétig (§ 17 Abs. 1), kenntlich
zu machen, und zwar seitlich héchstens 40 cm von ihrem Rand und hdchstens 1,5 m tber der Fahrbahn nach vorn
durch eine Leuchte mit weiRem, nach hinten durch eine mit rotem Licht. *Einzelne Stangen oder Pfahle, waagerecht
liegende Platten und andere schlecht erkennbare Gegenstande diirfen seitlich nicht hinausragen.

Die dort definierten Maximalgrenzen sind peinlich genau einzuhalten, da
bei den Ordnungsbehdérden, insbesondere Polizei und BAG die
Untersagung der Weiterfahrt auch bei nur geringen Uberschreitungen
durchaus an der Tagesordnung ist.

3.6. Verantwortliche Personen

Hinsichtlich der Frage, wem gegentiber bei einem Verstol3 gegen die
vorstehenden bezeichneten Regeln bzgl. Uberladung, Abmessung,
Ladungssicherung vorgegangen werden kann ist im Folgenden die
Maglichkeit gegentiber Fahrer, Halter und Verlader dargestellt. Um das
Ergebnis vorweg zu nehmen: alle drei missen mit einer Verantwortlichkeit
und einer entsprechenden Bul3e rechnen.

3.6.1. Fahrer
Die Verantwortlichkeit des Fahrers ergibt sich aus:
e § 23 StVO hinsichtlich der Ladungssicherung,
e §69alll 4 StVZO hinsichtlich der Uberladung,
e § 23 StVO hinsichtlich der Abmessungen.

3.6.2. Halter

Die Verantwortlichkeit des Fahrzeughalters ergibt sich aus:

e 8§31 11 StVZO, sowohl hinsichtlich Ladungssicherung, als auch
Uberladung und Abmessungen.

Bei der Haftung des Halters ist zu beachten, dass dieser nicht in all den
Fallen ,automatisch* mithaftet, in denen auch der Fahrer haftet. Die
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Haftung des Halters greift ,nur* ein, wenn ihm bekannt ist oder bekannt
sein muss, dass ein Verstol3 vorliegt.

Dies fuhrt beispielsweise bei Haltern von Mietfahrzeugen dazu, dass sie in
aller Regel fur mangelnde Ladungssicherung nicht haften, da ihnen
typischerweise nicht bekannt ist, wie und auf welchem Wege das
gemietete Fahrzeug genutzt wird. Anders ist es dann, wenn der Halter —
zumeist personengleich als Eigentimer — die Durchfuhrung einer
bestimmten Fahrt anordnet und dafir einen Arbeitnehmer als Fahrer
einsetzt. In diesem Fall ist er selbstverstandlich verantwortlich. Die
Verantwortlichkeit kann sich auch durch die entsprechende Disposition
ergeben.

Jedoch dann, wenn der Halter des Fahrzeuges darlegen kann, dass die
von ihm vorgenommene Disposition - also die Planung der Fahrtroute und
der aufzunehmenden Ladung - so vorgenommen wurde, dass es
eigentlich nicht zu einer Uberladung hatte kommen durfen, hat er eine
Chance, seinen Kopf aus der Schlinge zu ziehen.

3.6.3. Verlader, sowie Betriebsinhaber
Die Verantwortlichkeit des Verladers ergibt sich aus:

e §9, 130 OWIG sowohl hinsichtlich Ladungssicherung, als auch
Uberladung und Abmessungen

Die Verantwortlichkeit des Betriebsinhabers ergibt sich aus:

e §130 OWIG sowohl hinsichtlich Ladungssicherung, als auch
Uberladung und Abmessungen

Im Hinblick auf die Verantwortlichkeit des Verladers werden haufig
Vertrage vorgelegt, welche die Durchfiihrung der Ladungssicherung in
den Verantwortungsbereich des Spediteurs verschieben. Solche Vertrage
konnen nach 8§ 412 HGB durchaus abgeschlossen werden, haben aber
lediglich zivilrechtliche Auswirkung. Hinsichtlich der Einhaltung der
StralRenverkehrsvorschriften verbleibt es beim 88 9, 130 OWIiG. Nach
diesen Regelungen hat der Betriebsinhaber/Geschaftsfuhrer eine
Kontrollfunktion. Er muss Aufsichtsmal3nahmen durchfihren und setzt
sich einer Haftung aus, wenn er diese Aufsichtsmal3hahmen vorsatzlich
oder fahrlassig nicht durchfihrt.
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Sofern die Durchfiihrung der Aufsichtsmal3hahmen delegiert werden —
was gemal § 9 OWIG durchaus mdglich ist — tritt an die Stelle der
Haftung des Betriebsinhabers/Geschaftsfihrers zunéchst der Verlader,
der mit der Durchfuihrung der Kontrollaufgaben beauftragt wurde. Mit einer
solchen Delegation der AufsichtsmalRnahme kann sich der
Geschaéftsfuhrer/Betriebsinhaber jedoch nicht vollstandig aus der
stralRenverkehrsrechtlichen Haftung ziehen. Er muss vielmehr die Person
kontrollieren, die er mit der Durchfihrung der AufsichtsmalRnahmen
beauftragt hat.

Die Anwendbarkeit der 88 9 und 130 OWiG ist vom OLG Celle in einer
Entscheidung vom 28.02.2007 bestatigt. Gegen dieses Urteil wurde
Verfassungsbeschwerde eingelegt. Diese Verfassungsbeschwerde wurde
durch Beschluss des Bundesverfassungsgerichtes vom 28.11.2007 nicht
zur Entscheidung angenommen, weshalb die vorangegangene
Entscheidung des OLG Celle rechtskraftig und damit das Mal3 der Dinge
ist.

3.7. Folgen der Uberladung seitens staatlicher
Hoheit (Ordnungswidrigkeiten — Straftaten
Untersagung der Weiterfahrt )

Als Folgen fiir eine unzureichende Ladungssicherung/Uberladung und
falsche Abmessungen greift zunachst der Bu3geldkatalog mit den dort
vorgesehenen Regelséatzen, im Folgenden angegeben.

Bei diesen Regelsatzen ist zu beachten, dass dort die Regelbul3e fir die
fahrlassige Begehung einer Ordnungswidrigkeit dargestellt ist. Dann,
wenn der Vorwurf sich nicht auf Fahrlassigkeit, sondern auf Vorsatz
konkretisiert, ist in der Regel mit einer Verdoppelung zu rechnen.

Ein Vorsatz liegt insbesondere dann vor, wenn jemand doppelt in eine
Kontrolle kommt, also von Polizeibeamten bei einer ersten Kontrolle auf
die fehlende VorschriftsmaRigkeit hingewiesen wird, diesen Hinweis
ignoriert und dann bei einer zweiten Kontrolle der gleichen Fahrt erneut
erwischt wird.

Hinsichtlich der Person des Verladers/Geschéftsfilhrers fallt auf, dass
diese Person in den Bul3geldkatalog-Auflistungen nicht ausdrticklich
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genannt ist. Die Ahndung wird daher regelmafig am Grundtatbestand
orientiert, was zu einer Buf3e von 50,00 € und einem Punkt (bei
fahrlassiger Begehung) fuhrt.

oWl

LfdNr 102 ff BKat

BKat-
Nr. »

102
102.1

102.1.1

102.2.1

104

3.7.2.

Delikt

— BulR3geldkatalog —

Ladungssicherung

Punkte

Ladung oder Ladeeinrichtung 1P
nicht verkehrssicher verstaut

oder gegen Herabfallen nicht

besonders gesichert

bei Lastkraftwagen oder
Kraftomnibussen

.. mit Gefahrdung 3P

bei anderen Kraftfahrzeugen 3P
.. mit Gefahrdung

Fahrzeug gefuihrt, dessen Hohe 1P

zusammen mit

der Ladung mehr

als 4,20 m betrug

LfdNr 198 ff BKat iVm Tabelle 3 BKat

BKat-
Nr. »

198

Delikt

Kraftfahrzeug,
Anhanger oder

Fahrzeugkombi
nation in
Betrieb
genommen,
obwohl die
zulassige
Achslast, das
zulassige
Gesamtgewicht
oder die
zulassige
Anhangelast
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)
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Regelsatz

EU

50

75

50

40

RO

EFahrverbot


http://www.kba.de/cln_033/nn_124736/SharedDocs/GlossarEntry/L/Lastkraftwagen__Lkw,templateId=renderHelp,layoutVariant=CatalogHelp.html
http://www.kba.de/cln_033/nn_124736/SharedDocs/GlossarEntry/K/Kraftomnibus,templateId=renderHelp,layoutVariant=CatalogHelp.html
http://www.kba.de/cln_033/nn_124736/SharedDocs/GlossarEntry/K/Kraftfahrzeug,templateId=renderHelp,layoutVariant=CatalogHelp.html
http://www.kba.de/cln_033/nn_124736/SharedDocs/GlossarEntry/F/Fahrverbot,templateId=renderHelp,layoutVariant=CatalogHelp.html
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BKat-
Nr. »

198.1.2

198.1.3

198.1.4

198.1.5

198.1.6

198.1.7

199.1.2

199.1.3

199.1.4

199.1.5

199.1.6

Delikt

hinter einem
Kraftfahrzeug
Uberschritten
war bei
Kraftfahrzeuge
n Uber

7,5 t oder
Kraftfahrzeuge
n mit
Anhanger Uber
2 t Uberschreit
ung um mehr
als

5 Prozent

10 Prozent

15 Prozent

20 Prozent

25 Prozent

30 Prozent

Anordnen oder
Zulassen der
Inbetriebnahm
e als Halter in
diesen Fallen,
Uberschreitung
um mehr als

5 Prozent

10 Prozent

15 Prozent

20 Prozent

25 Prozent

Kraftfahrzeug,
Anhanger oder
Fahrzeugkombi
nation in
Betrieb
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Punkte

1P

1P

1P

3P

3P

3P

1P

3P

3P

3P

3P

und seine Folgen

FaP-
Kategorie
**)

Regelsatz
EURO

80

110

140

190

285

380

140

235

285

380

425
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nein
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BKat- Delikt Punkte FaP- Regelsatz Eahrverbot
Nr. © Kategorie EURO
**)

genommen,
obwohl die
zulassige
Achslast, das
zulassige
Gesamtgewicht
oder die
zulassige
Anhangelast
hinter einem
Kraftfahrzeug
Uberschritten
war bei
Kraftfahrzeuge
n bis

7,5 t Inbetrieb
nahme,
Anordnen oder
Zulassen der
Inbetriebnahm
e,
Uberschreitung
um mehr als

198.2.4 20 Prozent 3P B 95 nein
198.2.5 25 Prozent 3P B 140 nein
199.2.6 30 Prozent 3P B 235 nein

3.7.3. OWI — Buf3geldkatalog — Abmessungen
LfdNr 192, 193 BKat

BKat- Delikt Punkte FaP- Regelsatz Fahrverbot
Nr. ? Kategorie EURO
**)

192 Kraftfahrzeug, 1P B 50 nein
Anhanger
oder
Fahrzeugkom
bination in
Betrieb
genommen,
obwohl die
héchstzulassig
e Breite, Hohe
oder Lange
Uberschritten
war
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BKat- Delikt Punkte FaP- Regelsatz Fahrverbot
Nr. 5)ategorie EURO
193 ... als Halter 1P B 75 nein

die

Inbetriebnah

me

angeordnet

oder

zugelassen

3.7.4. Untersagung der Weiterfahrt

Sowohl bei gewerblichem Kraftverkehr, als auch bei allen anderen
Verkehrsteilnehmern kann die Weiterfahrt untersagt werden. Die
Ermachtigungsgrundlage ist jedoch beim gewerblichen Kraftverkehr eine
andere, als bei allen anderen Verkehrsteilnehmern. Die
Ermachtigungsgrundlagen sind zu finden in:

e 8§13, 11 GUKG bei gewerblichem Kraftverkehr

e 844 Abs. 2 StVO i.V.m. § 36 StVO, bei anderen
Verkehrsteilnehmern

Die Voraussetzungen sind im Wesentlichen identisch.

Die etwas speziellere Vorschrift beim gewerblichen Giterkraftverkehr
nach dem Guterkraftverkehrsgesetz erfordert eine Erforderlichkeit zur
Wahrnehmung der Aufgaben, welche dem Bundesamt fiir gewerblichen
Kraftverkehr zugeordnet sind, wozu gemal § 11 GUKG auch die
Uberwachung der Ladungssicherung, der Lasten und Abmessungen zahilt.
Voraussetzung ist jedoch eine Erforderlichkeit. Die Untersagung der
Weiterfahrt muss fur die Wahrnehmung dieser Aufgaben erforderlich sein.
Die Beamten missen also ein pflichtgeméafRes Ermessen ausiben. Dann,
wenn andere, weniger einschneidenden Maflinahmen die Wahrnehmung
der Aufgaben ebenso sicherstellen, darf es nicht zur Untersagung der
Weiterfahrt kommen.

Bei allen anderen Verkehrsteilnehmern ist nicht das
Guterkraftverkehrsgesetz einschlagig, weshalb auf die ,,Generalklauseln®
der StVO zurtick gegriffen wird. Gemal3 § 44 Il StVO ist die Polizei befugt,
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zur Aufrechterhaltung der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs vorlaufige
Malinahmen zu treffen.

Zu diesen vorlaufigen Mal3Bnhahmen z&hlt sicherlich auch eine Untersagung
der Weiterfahrt, wobei auch hier ein pflichtgemaflles Ermessen ausgeulbt
werden muss. Auch hier gilt, dass dann, wenn weniger einschneidende
Malinahmen ausreichend sind, die Sicherheit im StralRenverkehr zu
gewahrleisten, die Weiterfahrt nicht untersagt werden darf.

So ist die Anordnung der MalRBhahme eines Umladens im Sinne einer
anderen Ladungsverteilung sicherlich eine weniger eingreifende
Malinahme, als die Anordnung, die Weiterfahrt grundsatzlich zu
unterlassen. Dann, wenn eine andere Ladungsverteilung zur
Wiederherstellung der erforderlichen Sicherheit des Stral3enverkehrs
genugt, darf keine Untersagung der Weiterfahrt ausgesprochen werden.
Dies ist beispielsweise bei der Uberschreitung von Achslasten denkbar
und der Auflage, die Ladung so anders zu verteilen, dass sie andere
Achsen belastet. Ggf. kommt ein solches Umladen auch bei der
Uberschreitung von Abmessungen in Betracht.

3.7.5. Strafrechtliche Folgen

Auch strafrechtliche Folgen bei der fehlenden Einhaltung der Vorschriften
Uber Ladungssicherung, Abmessungen und Gewichten sind denkbar,
namlich dann, wenn es zu einem Unfall kommt, bei dem Menschen
verletzt oder gar getttet werden.

Sofern dann die fehlende Einhaltung der Vorschriften tber
Ladungssicherung, Abmessungen und Gewichten mit urséchlich fur die
Verletzung oder Totung eines Menschen ist, drohen auch Strafverfahren.

Nicht nur der Vollstandigkeit halber sei darauf hingewiesen, dass derartige
Strafverfahren auch bei anderen Verkehrsverstol3en, beispielsweise im
Hinblick auf Geschwindigkeit, Abstand etc. drohen, wenn die fehlende
Einhaltung der Stral3enverkehrsvorschriften (mit) ursachlich fur die
Verletzung oder Totung eines Menschen ist.

Dann, wenn ein Fahrer sich in besonderer Energie tber die Vorschriften
hinwegsetzt und er die Verletzung oder gar Tétung eines Menschen
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billigend in Kauf nimmt, kommt nicht nur die Anwendung der Vorschriften
Uber die jeweils fahrlassige Tatbegehung, sondern auch die Anwendung
Uber die Vorschriften der vorsatzlichen Tatbegehung in Betracht, was
dann typischerweise mit einer entsprechend hoheren Strafe geahndet
wird.

e 88223, 229 StGB (fahrlassige) Kérperverletzung
e §212 StGB Totschlag, bzw § 222 StGB fahrlassige Totung

Besondere Bedeutung sollte man in diesem Zusammenhang dem § 69
StGB schenken. Danach wird einem Fahrer bei Begehung einer Straftat in
Zusammenhang mit dem Fihren eines Kraftfahrzeuges die Fahrerlaubnis
dann entzogen, wenn sich aus der Tat ergibt, dass er zum Fihren von
Kraftfahrzeugen ungeeignet ist.

Zwar zahlen die Einhaltung der Vorschriften Giber Ladungssicherung,
Abmessungen und Gewichte nicht zu den Tatbestanden, in denen
regelm&Rig der Fuhrerschein entzogen wird. Gleichwohl droht der Entzug
der Fahrerlaubnis. Zwar muss der Richter darlegen, dass sich aus dem
Verhalten die fehlende Eignung zum Fuhren von Kraftfahrzeugen ergibt.
Dann, wenn ein Fahrer beispielsweise Uberhaupt keinen Gedanken an
Ladungssicherung verschwendet hat dirfte diese Begriindung einem
Richter durchaus leicht fallen.

§ 315 c StGB StraRenverkehrsgefahrdung

Letztlich sei noch der Hinweis gestattet, dass der Straftatbestand der
StralRenverkehrsgefahrdung geman § 315 StGB bei Ladungssicherung,
Abmessung und Gewichten nicht einschlagig ist. Diese Vorschriften
zahlen nicht zu den RegelverstoRen, welche nach dem abschlielBenden
Wortlaut des 8§ 315 ¢ StGB eine Stral3enverkehrsgefahrdung darstellen.

3.8. Zivilrechtliche Folgen:

Letztlich sei noch der Hinweis gestattet, dass eine unzureichende
Ladungssicherung auch zivilrechtliche Folgen haben kann.

Besonders einschlagig ist der Schadenersatzanspruch. Dieser greift,
wenn durch eine unzureichende Ladungssicherung eine Schadigung des
Transportgutes verursacht wird.
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Naheres Dazu finden Sie in meinem e-Book ,Grundzlige des
Transportrechtes” auf der Webseite www.lkw-recht.eu.

3.9. Weiterfihrende Links

Ladungssicherung:
www.ladungssicherung.de

www.lasi.biz

Berechnungsprogramme zur Ladungssicherung:
http://ladungssicherung.lasiprofi.de/de/niederzurren.html

http://ladungssicherung.lasiprofi.de/de/diagonalzurren.html

Aktueller BuRgeldkatalog aus verlasslicher Quelle:

http://www.kba.de/cln 033/nn 124736/DE/Punktsystem/Punktekatalog/pu
nktekatalog node.html? nnn=true
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